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Insan harekete tabi bir varlik olarak her zaman ulasim icin tasarimlar
yapmuis, bunlari gelistirmistir. Tekerlegin tasarimindan giintimiize arag
tasarimlar1 hi¢ durmadan ilerleyen, birbirinin bilgisini kullanan, st
iiste y1g1larak gelisen ve siirekli yenilen bir yapidadir. Bu siire¢ sadece
fonksiyonun giderilmesi noktasinda degil; erkek olmaktan giice,
aidiyetten toplumsal statiiye bir¢ok anlam ile iliskilendirilmistir.
Otomobil sektorii kapitalizmin ve tiiketimin temel alanlarindan birisi
olarak ifade edilebilir.

Bu calisma hareket, ulasim ve otomobil cercevesinde giiniimiizde
kullanimmna baglanan otonom araglarin varliginda gozlemlenen bir
noktaya temas etmektedir. Otomobillerin sahip oldugu temel
fonksiyon olan hareket kabiliyeti ve ulasimdan O6te mekansal bir
agilmi icermektedir. Bunula beraber mekdn kavrami da tasarim
ortaminda stirekli irdelenen bir konu olarak karsimiza ¢itkmaktadr.
Otonom araglarda kesfedilen tasarimsal degisikligin tanimladigi
anlamlara ge¢meden Once gorsellestirmeler ile otomobillerin ve
teknolojik gelisimlerinin kronolojik bir basamagi olusturulmus, bu
basamaklar ¢izimler ile ifade edilmistir.

Bu baglamda otonom araglarin kendi ozlerinde var olan bir tasarim
degisikligi ile temel fonksiyonun yerini baska bir fonksiyona
birakabildigi durumu ifade edilmistir. Hem hareket hem de mekan
kavramlar1 icin yapilan literatiir taramasi ile altyapisi olusturulan
calisma dahilinde, gozlemden gelen bilgi literatiir ile birlestirilmis ve
bunu ifade etmek igin figiiratif orneklemler cizilmistir. Temel yap1
dahilinde gorsel ve video analizleri, arag¢ tasarimlarimin ve tasarimsal
anlamlarinin anlagilmasi i¢in en etkili yolu olusturmustur.

Calisma, ulasgim kavraminin amaci ve eylem Oriintiisiiniin nasil

odaklanmaktadair.
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As a creature subject to movement, man has always made designs for
transportation and developed them. From the design of the wheel to the
present, vehicle designs are in a structure that progresses without
stopping, uses the knowledge of each other, develops by stacking on top
of each other and is constantly renewed. This process is not only at the
point of eliminating the function; It has been associated with many
meanings from being a man to power, from belonging to social status.
The automobile sector can be expressed as one of the main areas of
capitalism and consumption.

This study touches on a point observed in the existence of autonomous
vehicles, which are started to be used today within the framework of
movement, transportation and automobile. It includes a meaning of a
space beyond mobility and transportation, which is the basic function of
automobiles. In addition to this, the concept of space appears as a subject
that is constantly examined in the design environment.

Before moving on to the meanings defined by the design change
discovered in autonomous vehicles, a chronological step of automobiles
and their technological developments was created with visualizations,
and these steps were expressed with drawings.

In this context, it is stated that autonomous vehicles can replace the basic
function with another function with a design change that exists in their
essence. Within the framework of the study, the infrastructure of which
was created by the literature review for both movement and space
concepts, the information from the observation was combined with the
literature and figurative samples were drawn to express this. Visual and
video analysis within the basic structure has created the most effective
way to understand vehicle designs and their design meanings.

The study focuses on discovering how the purpose and pattern of action
of the concept of transportation has changed and its (new) meaning has
evolved today.
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GIRIS

Tiim canlilar gibi insan da az ya da ¢ok harekete tabidir. Giintimiiz gercekliginde hareket en
temel anlamda yer degistirme olarak ifade edilebilmektedir. Deleuze’'un konar goger modeli gibi
modern kent insani da farkli noktalar arasinda miitemadi bir hareket igerisinde sikigir. Zamanda ve
mekanda vuku bulan bu 6riintii giindelik hayatta cogu kez farkina bile varmadigimiz bir sirkiilasyonun
tekraridir.

Is yerinden markete, marketten eve, evden is yerine, is yerinden sosyal mekanlara (vb.) bu
mekaniklesmis Oriintii, noktalar arasinda gecen zamanin bir ulasim amaci dahilinde tiiketilmesi anlami1
tasimaktadir.

Bu ¢alisma, bu ulasim amaci ve eylem Oriintiisiiniin nasil degistigine ve giiniimiizde evirildigi
(yeni) anlami kesfetmeye odaklanmaktadir. Bu baglamda giiniimiizde var olan bazi arag¢ 6zellikleri
tizerinden yeni bir mekan agilimi sunmay1 hedeflemektedir. Calisma bireysel ulasim araglarindan
otomobillerin fonksiyon, durum ve mekéansal temsillerini igeren bir karsilastirma ve gorselleme
icermektedir (Calisma, igerigi geregince hava ve deniz ulasimma degil kara ulasimina
odaklanmaktadir). Gorsel materyal analizleri ve literatiir c¢alismasi hem tarihsel bilegkelerin
sekillendirilmesinde hem de giiniimiiz 6gelerinin kesfedilmesinde kullanilmstir.

Hareket

Insan var oldugu giinden beri duraganligin tam tersinde bir eylem oriintiisii sergilemistir.
Zaman ve mekan igerisinde siirekli hareket halinde ve devinimsel olarak yer degistiren bir varliktir.
Hareket halinde olmak eylemi diislemek, insani iliskiyi var etmektir (Deleuze ve Guattari, 1990: 19). Bu
eylemsel varlik; hiicrelerdeki mikro hareketten hiicrelerin birlesmesindeki makro harekete, idede var
olan zihinsel hareketten toplumsal degisimlere evirilen kollektif harekete, basit bir yer degistirmeden
olimpik kosulara, zaman boyunca duraganlik karsit1 bir tutum sergiler. Bu noktada var olan eylemsel
oriintii katatonik anlarin yoklugu olarak ifade edilebilen bir gerceklik icermektedir.

Duraganlik karsiti bu tutum en temel hayatta kalma miicadelesinden en modern var oluslara
kadar temsil edilmekte ve doganin ve/veya kentin her noktasinda karsimiza gikmaktadir. Oyle ki bir
kalbin atisindan bir aslanin avlanmasina her noktada hareket mevcuttur.

Ozii geregi gogebe bir varlik olan insan, hangi tiir yerlesme igerisinde olursa olsun her zaman harekete
tabidir. Gogebelerin tarihi olmadig1 dogru bir soylemdir keza gogebelerin yalmizca cografyalar:
mevcuttur (Deleuze ve Guattari, 1990: 107). Bu gogebe varlik kent hayati sonrasinda bile hem kent
icinde hem kentlerden kentlere hem de kentlerden kirsala hareket halinde olmaya hep devam etmistir.
Ozellikle Avrupa’nin ylizlerce sene 6nceki dagilmaci politikalar1 (diinya ¢apinda) farkl: etnikli bir¢ok
topluluk ve giiruhun olusumunu ortaya cikartan (temellerini olusturan) biiyiik c¢apli insan
hareketliligini (ve niifus degisimini) baslatmistir (Giddens, 2008: 568). Batidaki endiistri devrimi ile
baslayan maddi ve sosyo-kiiltiirel degisim, niifus hareketlerini dogurmustur (Schneider, Achilles and
Merbitz, 2014: 107). Glinlimiizde ise tiim diinyada gogler yeni bicimler alarak ve artarak devam
etmektedir (Goregeli ve Karakus: 2014: 102).

Ister dogru havay: takip eden ilkel atalarimiz igin isterse mevsimlik olarak yer degistiren
modern zaman insanlari i¢in hareket etmek ve ulasim vazgegilmez bir gereklilik olarak ifade
edilebilmektedir. Giintimiizde bu hareketin bircok tiirii gozlemlenmektedir. Kent igi, kentten kira,
kentten kente, tilkeler aras1 hareketler bunlardan bazilaridir.

Bu tipolojiler arasinda kent kavrami (giiniimiizde); hareketin baslangi¢ noktasi ya da toplandig:
yer seklinde ifade edilebilir. Global diinya 6l¢eginde tarim odakli yapidan sanayi odakli yapiya gegis
gerceklesmekte ve nufus kir alanlarindan kent alanlarina kaymaktadir (Gollin, Jedwab and Vollrath,
2013: 2). Kent; ilkin kentlesme, ikinci basamakta ¢evresinde yayilma, tiglincii basamakta bosalma ve son
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basamakta yeniden kentlesme ile var olur (Bartels, Werkhoven ve De Kruijk, 1985: 16; Hosszu, 2009: 7)
bu siire¢ her basamaginda hareket icermektedir.

Hareketin bu baglamdaki temsili ulasim kavrami ile anlatilabilmektedir. Aslen hareket bir
sonug — bir varis noktasina (her zaman) ihtiya¢ duymayabilen bir Oriintii temsil etse de amact olan
hareket baglaminda ulasim bir yere varmay1 icermektedir. En temel anlamiyla ulasim; belirlenmis bir
gaye cercevesinde canlilarin ve objelerin zamanda ve mekanda yer degistirmesi olarak tanimlanabilir.

Kent hayatinda ulasim en temel pragmalardan biri olarak gozlemlenmektedir. Yerlesim
yerlerinin seciliminde yiiksek 6zellikli karayollarinin ve erisilebilirligin temel kriter oldugu sdylenebilir
(Brown, 1974: 103). Ulasim kavrami major olarak sahip olunan maddi giice gore (ve bazi mindr
sebeplerle) farkli araclarla gerceklestirilmektedir. Bu noktada orta sinifin {ist kesiminden baglamak
iizere bireysel arag ile ulasim maddiyat temelli bir paradigma olarak ele alinabilir.

Ulasim

Tekerlegin icadindan giiniimiize dek siirekli gelisen ve degisen bir sektor olarak kara ulagimi
insanlik tarihinin 6nemli bir parcasi olarak ele alinmalidir. Ulkelerin kurulmasindan savaslarin
kazanilmasina ya da kaybedilmesine kara ulasimui etkin bir rol iistlenmektedir.

1885’'te Mannheim’da bir atdlyede satis igin iiretilen ilk otomobillerden giiniimiize yaklasik 150
yillik bir siireg ifade edilebilir. Cok daha 6ncelerde 1769 tarihinde buharli otomobillerden 1885’e gelene
kadar bircok farkli tiirev ve denemeden bahsetmek miumkiindiir.

Otomobiller gerek sahip olan kisinin toplum oOniindeki pozisyonu temsil etme islevi
bakimindan (Ruppert, 1996: 165) gerek mekanlar aras: etkilesimi yeniden islevlendirme ve tanimlama
bakimindan (Tekeli, 2000: 96-105) sadece (salt olarak) bir ulasim arag-gereci olmaktan Ote kendi
ozligiinde simgesel ve semantik icerikler barindiran mekanik, teknik ve elektronik birer obje
olmuslardir (Freund ve Martin, 1996: 122).

Gilintimiizde birgok farkli anlami ve pragmatik iligkileriyle beraber otomobiller birer haz objesi
olarak var olmaktadir. idealars, hayalleri, amaglar siisler-sekillendirir. Bentham; insanin, davraniglarini
haz ve acilarla yonettigini sdyler (Bentham, 2000: 14 ; Cengiz 2019: 143). Ve otomobiller de (bu yiizden)
modern zamanin titketimsel kiiltiiriinden ayril diisiiniilemezler.

Bu tiiketim kiiltiiriiniin en temel araglarindan biri olan reklamlar otomobillere, fonksiyon odakli
kullanim degerlerinin yerine farkli 6zellikler ve degerler yiikleyerek onlar1 birer arzu objesi haline
getirirler (Featherstone, 2005: 39). Reklamlar, kapitalizm ve daha bir¢ogu otomobil sahipligini zorunlu,
mecburi bir olgu olarak dayatir ve sahip olmama halini bireyin ilkel olmasiyla iliskilendirir (Douglas,
1999: 34). Oncelerde liiks tiiketim metas1 ve zengin kesimin bir objesi olan (Ruppert, 1996: 145)
otomobil, Kkitlesel {iretim imkanlariyla beraber her kesimin kullanimina siiriilmiistiir. Ulasimda
kullanulan bir canli olarak at ile kurulan ortaklasalik kavraminin yerini alan otomobil (Ergiiven, 2000:
137) bu yeni hayat dizgesi igerisinde vazgecilmez bir meta haline gelmistir.

Otomobil ¢ok katmanli anlamlar igeren bir nesnedir (Vasconcellos, 1997: 246). Fonksiyondan
statiiye bu katmanlar giiniimiizde de siirekli yani anlamlar ile ¢ogaltilmaktadir. Obje ve siije arasindak,
bu iligki her yerni modelde yeniden kurulmakta hem baskin kiiltiirlere hem popiiler kiiltiirlere bir amag
halinde servis edilmektedir. Freunda gore otomobillerin ortaya cikartti§1 haz modern toplumlarda bir
fetis olarak ifade edilmektedir (Freund, 1996: 128).

Otomobiller ¢cogu zaman iktidarin bir simgesi haline gelmistir (McMurda, 2000: 189). Biitiin
simgesel anlamlar bir kenara birakilip fonksiyonel bir bakisla incelendiginde otomobil, sagladig:
hareket kabiliyeti ve hiz kavrami ile insanin mekanla kurdugu iliskinin kapasitesini arttirmaktadir
(Ruppert, 1996: 51). Otomobiller sahiplerine simgesel ve fonksiyonel artilardan 6te zevk, konfor ve
rahatlik da saglamaktadir (Pervanchon, 2000: 141). Otomobilin sundugu imkanlar kullanic igin, bag
kurulan bir meta ve satin alma istemi doguran bir obje imgesi olusturmaktadir. Bu imge bireyin
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benliginin bir yansimasi olarak, bireyin vermek istedigi mesaji kolayca aninda verir (Raban, 2000: 140).

Mekansal anlamda da otomobiller temsiller sunar. Amerika kitasindaki, genis seritleriyle
sehirler arasi yollar deneyimin ve hikayenin vuku buldugu yerlerdir. Yollar mekanin kendisidir.
Otomobille girilen iliski mekanda var olur. Avrupa’nin ¢ogunda ise yollar mekanlara agilir, mekanlara
cikan baglamlar igerir. Otomobiller mekanlara varan araglar olarak resmedilir. Otomobiller mekanlar1
yaya bireyin varligindan ayirir (sinema sanati bu 6zellikleri en ¢ok kullanan okumay1 sunar).

Ayrica ana sureti fonksiyona hizmet eden bir meta olsa da bazi otomobiller fonksiyon aninda ya
da duragan anda kendi basina mekan temsili ortaya koyarlar. Bir karavan, bir kamyon-tir ya da 6zel
kullanim amagli tasarlanmis bir tur otobiisii bilinen anlamda mekansal 6geler de barindirir. Bu noktada
mekanin ne oldugunun incelenmesi bu 6geleri anlamlandirmaya yarayacaktir.

Aristo’'nun “topos”’unda ele aldigi anlamda yerin tanimi mekanin ifadesi igin giizel bir
baslangi¢ noktas: temsil etse de giliniimiizde en temelde bile bu tanimin eksik kaldigini soyleyebiliriz.
Kartezyen diisiince ise mekanla kurulan iliskide varligi mekanlardan bagimsiz bir sekilde ele
almaktadir. Benzer sekilde mekan icin, (icinde varliktan bahsedilmeyen) uzamlari tanumli hacim,
uzayda belirli yer gibi yaklasimlar bulmak miimkiindiir.

Buna karsin Heidegger’ci bir bakisla mekan en temel anlamda varligin icinde oldugu ve daha
onemlisi deneyimin i¢inde niiksettigi yeri isaret etmektedir. Striiktiiralist ya da marksist bir baglam
icinde varligin, mekan igerisinde bir 6zne oldugu ifade edilir. Buna karsin hermenétik veya
fenomenolojik yaklasim icinde mekan varliktan ayristirllamaz halde deneyimle birlikte var olur. Bu
noktada mekan geometrik bir tanim, matematiksel bir uzam olmaktan ¢ikip var olunan, deneyimlenen,
deneyim olusturan yer anlamina gelen bir oriintii igermektedir.

Sharr, Heidegger'in mekansal baglami i¢in; “onun nizaminda mekan, onceligini matematikten
alan degil, insanin insa ve iskan deneyiminden alandir” (Sharr, 2013: 61) demektedir. Mekan en temel
ifadeyle kullanilan yer demektir (Auge, 2017: 75). Auge’nin ifadesi anlami daraltmakta gibi goziikse de
aslen kullanimda olmak deneyimin ifadesi olarak ele alinir. Castels’in 1989 da ifade ettigi smursiz,
seyreltilmis, genisleyen ve dagmik “akis alami” (Castells, 1989: 126) gibi Bauman’'da “akiskan
modernitede” (Bauman, 2019) iliski Oriintiilerinin siirekli yeniden kuruldugu ve deneyimin miitemadi
olarak niiksettigi bir mekan ifadesinde bulunur.

Mekan kendi varhigiyla var olmaz, cevresindeki potansiyelleri ve deneyimleri biriktirip-
toplaylp konumlandig1 alami gergeklestirir (Heidegger, 1971: 16). Baska bir deyisle mekan iginde
bulundugu ya da i¢inde bulunan deneyim ile mekan olur.

Otomobillerin Degisimi ve Tarihsel Gelisim

Otomobiller belki de insanoglunun yasamini en ¢ok degistiren tasarimlardan birisi olarak
nitelendirelebilir. Hareket kavramini yeni bir boyuta geciren bu arag¢ tasarimlar1 varliklarmi hareket
kabiliyetinden, yiik tasima kabiliyetinden bagka bir deyisle insan1 ve metay1 a noktasindan b noktasina
gotiirmek/tasimak noktasindan alsa da giliniimiize gelindiginde bu eylemsel anlam baska bir¢ok anlam
ile biitiinlesik bir ifade igerisinde var olmaktadir. Bu anlamsallik diger bir¢ok tasarim objesinden farkl
olarak ¢ok kisa siirede kazanilmis ve neredeyse her anlamda insanla biitiinlesmistir.

Anlam salt olarak bireyin metaya atfettiginden oteye gecmis ve toplumsal hafizada yer
edinmistir. Otomobil tasarimlari, her seyden 6nce zamansalliklar1 geregince insan omriinden &te bir
tarihsellige tabidirler. Bu zaman igerisinde yol alma kabiliyeti onlar1 en basta bir uzun siireli varlik
objesi haline getirmektedir. Bu noktada daha ilk giinden otomobiller salt bir fonksiyon objesi olmaktan
Ote zamanda hareket kabiliyetleri ile bir kiiltiir objesi haline gelmektedirler.

Bu kiiltiirel olma hali onlar1 birer ani1 objesine, birer miras 0gesine, birer anlamsal deger
varligina evirir ve kategorisini degistirir. Bu yiizdendir ki bu metalar ile kurulan baglamlar fonksiyon
Olceginden ¢ok daha yiiksege taginir. Buna karsin elbet ki en temel 6zelligi olan hareket kabiliyetinin
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yani fonksiyon varligi olma halinin temelde hep siiregeldigini ifade etmek yanlis olmaz. Gerek bu
anlam gerek maddi varlik gerekse fonksiyonun getirdigi icerik diisiiniildiigiinde sirf otomobillerin
tamiri, yenilenmesi veya yeniden hayata-kullamima sokulmasi igin bile apayr bir sektér mevcuttur.
Teknolojileri eski, malzeme yorgunluklari mevcut, giivenlik seviyeleri diisiik, yakit sarfiyatlar1 yiiksek
de olsa eski otomobiller ile kurulan bag biitiin bu dezavantajlarin 6niine gecmekte ve onlar tarihsellik
icerisinde harekete zorlamaktadir.

Otomobiller bir fonksiyon aleti olmaktan 6te tasidiklar kiiltiirel olus ile kullanicilarinin toplum
icerisindeki pozisyonlarini belirleme islevini de yerine getirirler (Wolfgang, 1996: 165).bu ve bunun gibi
anlamlar, kiiltiirel olus ve niiveler otomobili salt ulasim kategorisinden ¢ikartmis bir anlam objesi
haline getirmistir (Freund ve Martin, 1996: 122).

Otomobiller hangi tiir teknoloji ile var olursa olsun tasarlandig: ilk giinden beri bir degisim
icerisindedir. Bu degisim bi¢cimden teknolojiye, renkten motor giicline, yeni fonksiyonlardan
konformistlige her alanda izlenmektedir. Buna karsin 1960’lara kadar otomobillerin; teknolojik
gelisimlerinin siirekli devam ettigi ancak optimum (nihai) bi¢ime varmak icin verilen ugrasin daha
baskin oldugu gozlemlenmektedir. Burada bahsedilen elbet ki genel tiiketim icin iiretilen otomotiv
sanayisini kapsamaktadir. Binek bir fonksiyon aract olmamin otesinde otomobiller sahip olduklar
bircok farkli ozellik ve anlamlar kiiltiirel ve toplumsal hafizada kendilerine bambaska yerler de
edinmistir. Bu baglamda 1960 Oncesinde temel gayenin bi¢im-form olmadigi alanlar bulmakta
miimkiindiir. Ornegin otomobil yarislari. Otomobil sanayisini ve sektdriinii siirekli besleyen bu alan
bi¢imi estetikte aramak yerine fonksiyonda aramis, temel gaye olan hiz ve dayaniklilik icin formsal
degisiklikler {iretmistir. Bagska bir deyisle aslinda tamamen formun fonksiyonu takip ettigi (form
follows function) bir sdylem icinde var olmuslardir. Bu alan igerisinde teknolojinin bi¢cimden ¢ok daha
fazla ilerledigini, iiretim ve malzeme arayislarinin bi¢im arayisindan once geldigini ifade etmek
miimkiindiir. Ayrica donemin {iriinleri incelendiginde zaten sahip olunan hiz olciitleri sebebiyle
bi¢imin hiza major etki ettigi seviyelerde niteliklerin olmadig1 goriilmektedir. Ancak toplumsal tiiketim
Olcegince incelendiginde ayni donemlerin temel gayesinin bir optimum bicim arayis1 oldugu ifade
edilebilmektedir. Bu bi¢im arayisi konfor ve estetigi de icinde barindiran kompleks bir yapida var
olmaktadir.

Buna karsin 60’lardan sonra teknoloji ve 6zelliklerin bigim kadar major etkenler olarak piyasay1
domine ettigi ifade edilebilir. Giiniimiize kadar uzanan bu siire¢ kabuk tasarimlarinin birbirlerine ¢ok
benzedigi bir gerceklige evirilmistir. Hatta 6yle ki markalar1 kapatilmis ayn1 segmentasyondan farkl
marka araglarin hangisinin hangisi oldugu ayirt edilemeyecek bir bicimsel ortakliga evirilmistir. Bu
gerceklik dahilinde satin alim tercihlerini olusturan seylerin basinda; marka degeri, kalite, fonksiyon ve
teknolojik Ozellikler gelmekte denilebilmektedir. Giintimiize kadar evirilen bu siirecin major
basamaklar1 kronolojik olarak resmedilmis (Sekil 1 ve 2), oncesinde aciklamalar1 verilmistir.

1769: Cuougnot; buhar giicii ile ¢alisan saatte 3 — 3,5 km hiz yapabilen ilk otomobil.

Gliniimiiz gergekliginde saatte 3 km hiz yapan bir araca otomobil bile denmese de ilgili donem
igerisinde degerlendirildiginde bu aracin atlar tarafindan ¢ekilmeyisi ve raylara bagimh olmayisi ile bir
devrim niteliginde oldugu agikca goriilmektedir. Aslen agir yiikleri nakletmek igin gelistirilmis bu arag
buhar giicii ile calismak suretiyle ilerlemektedir.

1881: Starley Tricycle; ii¢ tekerlegi ve ufak bir gii¢ {ireten pil deposu ilk elektrikli tasit.
Diferansiyelin mucidi olarak sayilabilecek Ingiliz bisiklet mucidinin otomobil sayilabilecek arag
tasarimi. Ahsap govdesi ve metal striiktiirii ile taban kisminda alt1 adet biiyiik batarya iceren bu arag
gorece yiiksek oturma bigimi ve el ile kontrol edilen 6zellikleri ile farklilik gostermektedir.

1883: Daimler; petrol ile calisan ve belki de giintimiiz otomotiv sektoriiniin ilk Ornegi
sayilabilecek ilk arag tasarimi. On ve arka olarak iki farkli oturma alani iceren bu otomobil yatay
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silindirli motoru, ergonomik oturma pozisyonlar1 ile doneminde farklilasmakta ve Oncii olarak
goriilmektedir. Yatay direksiyonu, el ile kontrol edilen aydinlatmas: gibi 6zelliklerinin tamaminin 6n
boliimde yer almasi ve arka boliimiin bu 6n dliimden ayristirilmis goriintiisii ile yolcu ve siiriicii
kavramlarmin vurgulandig1 ve aynmi zamanda bir sinif ayriminin gostergesi olarak nitelendigi ifade
edilebilir.

1899: Renault firmasinin tirettigi kabin olarak kapali olan ve direksiyonu kabin igerisinde olan
ilk arag tasarimi. Disarida kalan motor kism1 ve kontrollerin i¢inde oldugu kapali i¢ kismi ile tarih
icerisinde otomobilin anlamini degistiren bir tasarim olarak yasanabilir araglar (liveable cars) anlamin
ortaya ¢ikartmistir. Konforlu oturma elemanlar: ve i¢ hacmi sayesinde kullanici yeni bir deneyim sunan
Renault firmasmin modeli devrim niteligi tasimakta ve bigimsel yanlisliklarina ragmen giiniimiiz
aracglarina Oncii nitelikler tasimaktadir.

1901: OldsMobile; ilk yilinda 425 adediyle seri iiretim olarak ifade edilebilecek ilk arag tasarima.
Atlar ¢ikartilmis bir faytona benzeyen arag bigim itibariyle ¢ok tanidik olsa da iiretimden bandindan
¢ikan ilk ara¢ olmasi ve daha onemlisi degistirilebilir parcalar ile tasarlanmis olmasi hem teknoloji
anlaminda hem de otomobil kiiltiiriiniin gelecegi yer anlaminda temel bir niteligin saglayici olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

1908: Uretim band1 tasarimi; Henry Ford’dun otomobil iiretimine getirdigi bir katki olarak
araglarin hareketli isgilerin sabit oldugu sistem tasarimidir. Tlerleyen yillarda Model T bu banttan cikan
arag olarak hala diinyanin en ¢ok satan otomobilleri siralamasinda ilk beste yer alacaktir.

1911: Elektrikli Mars; oncesinde kurmal1 yay teknolojiler, barut ile kontrollii atesleme saglayan
barut silindirleri ve en ¢ok bilineni olarak hareket baslatici krank kolu ile ara¢ ¢alistirmay1 ortadan
kaldiran bir teknolojik bulus olarak ilk elektrikli mars: olan arag iiretildi. Bu gelisim otomobilin
calismaya baslamasi icin gerekli olan ilk enerjiyi kolayca saglamis ve hem istenmeyen kazalarin oniine
gecmis hem de baslangic icin gerekli olan eforu ortadan kaldirip konforlu bir deneyim saglamistir.

1913: Ford T; Henry Ford tarafindan tasarlanan ikonik arag tasarimi. Diisiik fiyatlandirmasi ile
orta diizey bir Amerikali ailenin tiim ihtiyaglarim karsilayabilecek ve bireysel olarak kullanilabilecek bir
tasarim ideasi ile var olmustur. Henry Ford Model T'yi maddi olarak karsilanabilir, kullanmas: basit ve
saglam olarak nitelendirir.

1934: Citroen Traction Avant; seri liretim olarak {iretilen ilk 6nden cekisli ara¢ tasarimi. Modern
goriintisli, farkli ve yenilik¢i detaylar1 ve O6nden cekis sistemi ile ikonlasmis bir arac¢ tasarimai.
Sileceklerden yedek tekere, bagaj yerlesiminden i¢ mekan tasarimina her noktas: 6zel 6geler iceren bu
ara¢ ayni zamanda seri iiretimle iiretilmis ilk mono-blok ara¢ olma 6zelligini de tasir.

1936: The Beetle; Hitler’'in istegi {izerine Porche firmasi tarafindan tasarlanan ve Volkswagen
firmasi tarafindan {iretimi yapilan, giiniimiize kadar var olmus en ikonik araglardan birisi olup tiretim
anlaminda teknolojiyi ileriye tasiyan yenilikler icermektedir. Hitlerin, 100 km’den fazla hiz yapabilecek
bir aileyi tasiyabilecek ve 100 km de 7 litreden az yakit tiiketecek basit ama efektif bir arag istiyorum
diye ifade ettigi The Beetle, tiretim de kullanilan kalip teknikleri ile saglam bir arag¢ tasarimi haline
gelmistir. Glintimiizde bile hala kullanilan arag 6zellikle ikinci diinya savasinda aktif rol tistlenmistir.

1948: Ferrari 166 Sport; Ferrari firmasinin bir otomobil fuarinda sergiledigi ilk arag tasarimi. Bir
yarls arabasindan evirilen bu ara¢ Ozelliklerine ragmen c¢ok az sayida iiretilmis ve kullanima
sunulmustur.

1948: Land Rover Series I; aliiminyum yapisi ile giiniimiizde bile hala kullanilan, sonunda Land
Rover Defender’a evirilen ikonik Ingiliz arag tasarimu. Ingiliz kiiltiiriin de apayr1 bir yeri olan bu arag
hem savag doneminde hem tarim kullaniminda hem de kent kullaniminda var olmustur. Basit ama
islevsel tasarim detaylari, kiibik tasarimi ve modiiler parcalar: ile bir¢ok farkli kullanima hizmet eden
kolayca degistirilebilen pargalar: ile ¢ok fazla tiirevi mevcuttur. Diger bir¢ok arag tasarimindan farklh
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olarak altiminyum yapist yillar icinde su ile iliskiye girmemesine yani paslanmamasina ve
clirlimemesine sebebiyet vermektedir.

1954: Mercedes-Benz 300SL; daha once bir yaris araci olarak iiretilmis olmasina ragmen 54
yilinda satisa sunulan bir modeli mevcuttur. Yukar: dogru agilan kapilar1 ve performansi ile en ikonik
araclardan birisi olmustur. Déneminin seri iiretimle tiretilen en hizli araci olan 300 SL hafif olmasi i¢in
aliminyum alasimli sasi ile iiretilmistir. Bu sasi saglamlik i¢in kutu profil olarak kullamilmistir. Bu
noktada var olan iiretim kistaslar1 kapilarin konvansiyonel olarak yana agilmasina engel olmaktaydi.
Tam olarak tistten agilan kap1 tasarimi bu araci gelecege tasiyacak en 6nemli 6zellik olarak bu noktada
ortaya ¢ikmustir.

1955: Fiat 600; mini smif ara¢ kategorisinde bir ikon olan sehir ici ara¢ tasarimi. Ik defa 55
yilinda Cenevre otomobil fuarinda tanitilip dikkatleri iizerine ¢ekmistir. Fiat firmasimin ilk arkadan
motorlu aracidir. Bununla beraber doneminden ve kategorisinden farkli olarak buz ¢6zme teknolojisi ile
uretilmistir.

1958: Cruse Control System; Chrysler marka bir aracta kullanilan, giiniimiizde var olan hiz
sabitleme sistemlerinin mekanik hali. Daha onceler de bircok tiirevi ve denemesi olmasina ragmen
giiniimiizdeki es anlam barindiran ilk hiz sabitleyicidir. llk defa 58 model Chrysler Imperial da
kullanilan bu sistem ilgili donemde otomatik pilot olarak isimlendirilmistir.

1960: Modern Otomobiller. Gerek teknoloji ve kullanilan sistemler gerekse de bigim, estetik ve
hava stirtiinmesi ile kurulan iligkiler sz konusu oldugunda gilintimiiz araglarinin ortaya ¢iktig1 yillar
olarak kabul edilir.

1969: Ford Mustang; biitiin diinyada bir ikon haline gelen 3. Nesil Ford marka ara¢. Bu araglarin
her nesli ayr1 bir arzu objesi olmay1 basarmistir. Asil adin1 2. Diinya Savasi sirasinda kullanilan bir
ugaktan almaktadir. Birgok farkli kasa ve motor tipolojisine sahip ara¢ her detayiyla 6zel olarak
tasarlanmais igerikler barindirmaktadir. Mustang’in basarili tasarimi ve lansmanu ilerleyen yillarda diger
firmalarca birgok ikonik aracin tasarlanmasin saglamaktadir.

1971: ABS teknolojisi (Anti-Lock Breaking System); kilitleme karsit1 fren sistemi tasarimi. Daha
oncelerde ucak sanayisinde tiirevleri olan bu teknoloji 71 yilinda ilk defa Chrysler Imperial aracinda
kullanilmistir. Ozellikle yiiksek hizlarda ve kaygan zeminlerde aracin tamamen fren yapip kontrolsiizce
kaymasini engelleyen bu sistem direksiyon kontroliinii daha imkanli hale getiren ve giiniimiizde birgok
aracta olan 6nemli bir teknolojidir.

1977: Jeep Wagoner, Jeep markasinin (diger bircok ikonuyla beraber) i¢ hacmi ve kullanighlig:
ile ikon haline gelen arag¢ tasarimi. Wagoner modeli (ilgili kategori araglarda olmayan) i¢ mekan deri
ozellikleri, stereo ses ¢ikis1 ve radyosu, tam fonksiyonlu bir klima ile agir hizmet pargalar ile yol dist
kullanum (offroad) araglari ile giindelik konforu bir araya getirmistir.

1987: Ferrari F40; karbon-fiber govdeli bu ikonik performans araci firmamn 40. Yili igin 6zel
olarak tasarlanmistir. Ayni yil Frankfurt'ta yapilan otomobil fuarinda ilk defa goriiciiye ¢ikmustir.
Performans tercihleri dogrultusunda agirlik yapacak konfor detaylarindan vazgecilmis bir tasarimdir.
Firmanin kurucusu Enzo Ferrari'nin hem son gordiigii hem de en sevdigini sdyledigi Ferrari modelidir.

1987: Airbag; hava yastif1 teknolojisi. Hava yastig1 teknolojisi ¢ok 6ncelerde kullanilmaktadir.
Ucak sanayisinden otomobillere gecen bu teknoloji ilk olarak bir Mercedeste kullanilmis olsa da 1987
yilinda Porche firmas: hem siiriicii hem de yolcular i¢in hava yastiklar1 kullanmaistir.

2000: Hybrid Otomobil; hem petrol hem de elektrik teknolojilerinin beraberce hareket giicii
irettigi ilk arag tasarimi. Petrol fiyatlar1 ve gevre iligkileri noktasinda 2000 yilinda ilk defa temiz enerji
ve maliyet i¢in elektrik motorlarinin petrol tiirevleri ile beraber kullanildig1 bir arag tasarimi piyasa da
satilmigtir.

2003: Otomatik park sistemi (Park Assist-Parking Assit); aracin kendi kendisini sensorler ve
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yazilim yardimi park etmesini saglayan teknoloji. Daha oncelerde gerek manuel gerek elektronik
gerekse de farkli ek enstriimanlar ile otomatik park sistemi denemeleri yapilmistir. Buna karsin aktif
calissan ve her tiirlii park etmeyi saglayan sistem 2003’te araglarla bulusmustur. Hem direksiyon hem
motor kontroliinii, sensorler yardimi ile dis diinyadaki fiziksel gercekligin algilanmasi ile kontrol eden
sistem hem paralel hem dikey parka imkan saglamaktadir.

2010: Siiriicii Destek Uniteleri; ayni park sistemi gibi galigan serit takip, fren vb. gibi sistemler.
Bu sistemler bir¢ok farkli aracta bir¢ok farkl: tiirevde kullanilmistir. Uyuyan bir kullaniciyr uyandiran
direksiyonlardan 6ndeki duran cismi goriip kullanicadan 6nce tepki verip aracin fren yapmasin
saglayan sistemlerin tamamini ifade eder. Bu sistemlerin ¢iklugu ve kullanim alanlari otomatik pilot
araglarin ilk adimai sayilabilmektedir.

2014: Tesla Oto Pilot (Tesla Autopilot). Tesla firmasinin aracin1 donattig1 sensorler ve dijital
baglantilar ile aracin etrafindaki araglari, insanlar1 donatilar1 algilamasi ve kisith bir bi¢imde araci
siirmesini saglayan yazilim destekli sistem seklinde ifade edilebilir. Bu baglamda otonom aragtan fark:
su sekilde ifade edilebilir; oto pilotta serit degistirmek istediginde kullanici sinyal vermekte ve arag
gecilecek seridin uygunluguna gore eylemi dogru anda ve hizda gerceklestirmektedir.

2020: Otonom Araglar (Self-Driving Car) (Kendi kendini siiren araglar). Bu araglar isminden de
anlasilabilecegi tizere kullanicinin hicbir sey yapmadan aracin dogru ve giivenli siirlis yapmasim
saglamaktadir. Baska bir deyisle bu araglar icerisinde kullanicinin temel islevi araci kullanmak degildir.
Kullanial istedigi deneyimi ortaya koyabilmektedir. Gps, bilgisayar goriisii ve Ogrenmesi, sensor,
odometri vb. gibi bir¢ok teknolojiyi ayni anda kullanip gerekli kosullar dahilinde milisaniyelerde bu
teknolojilerden gelen verileri yorumlayip eyleme doken bu araglar gelecege yon verecek olarak
gozitkmektedir.
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Sekil 2. 1960-2020 Otomobil Tarihi Gostergeleri (Yazar tarafindan gorsellestirilmistir)

263




Mekin Temsilinde Yeni Bir Acilim; Otonom Araglar

TARTISMA VE SONUC

Buharh yiik tasima araglarindan giiniimiiziin modern araglarina otomobil siireci hem bigimde
hem de teknolojide siirekli degisim, gelisim ve yenilik icermis bir yapidadir. Bu yap1 yer yer zamanin
gerisinde kalsa da genellikle i¢inde oldugu gercekligi gelecege tasiyan dgeler igermektedir.

Sema 1 de dikkat edilecegi tizere 1960’lara kadar gegen siire¢ teknoloji bigimin gelisimi ile
sekillenmisken, 1960 sonrasi i¢in asil belirleyici olanin teknolojik degisimler ve ilerlemeler, yeni buluslar
oldugu soylenebilir. Form hareketliligi kiiltiirel olanla ve fonksiyon ihtiyaci dogrultusunda devam
etmis olsa da bicim arayis: ve cesitliligi (6ncesine) gorece oldukga azalmistir. Bagka bir deyisle bu yap1
gliniimiizdeki evirilmis haliyle okundugunda karsimiza; benzer bigimlerin-benzer kabuk tasarimlarinin
altinda, asil degeri belirleyen fonksiyon ve 6zelliklerin degisimi ve gelisimi goriilmektedir.

Bu noktada tercih ve satisin teknoloji, fonksiyon ve igerik (ve marka) odakli oldugunu sdylemek
yanlis olmayacaktir. Ozellikle 2000 sonrasina gelindiginde yazilim ve bilgisayar destekli arac
ekipmanlarinin gelisiminin otomobillerin igerik ve agilimlarini major bi¢cimde etkiledigi goriilmektedir.
Konvansiyonel ve tradisyonel teknolojilerin ayrica kullanic kabiliyetlerinin yerini alan yazilim destekli
elektronik sistemler ve sensorler otomobillerin kullanici ile olan iliskisini de koktenci bigimde
degistirmektedir. Bu teknolojiler kullaniciya destek olmak icin ¢ikilan fikirsel yolun sonucunda
gliniimiizde, kullanicinin kullanmayabilecegi ya da kullanmamay tercih edebilecegi arag tasarimlarina
kadar gelmistir.

Serit takip sistemleri, park sensorleri, otomatik park pilotlari, hiz sabitleyiciler, otomatik fren
sistemleri (vb.) ve hatta otomatik sanziman sistemleri diisiiniildiigiinde hepsinin en temel iki ortak
noktasinin oldugu goriilmektedir. Birincisi yazilim destekli olmalar1 ikincisi ise bu teknolojilerin
kullanicilarin kullanim deneyimlerini kolaylastirici etki sagliyor olusudur.

Bu iki ortak nokta, obje-siije arasindaki algilama-tepki verme (beyin-el/goz-mekanik eylem)
iliskisini; gerekli goriilen noktalarda destekleyen, islevi kolaylastiran, hatalar1 nleyen ya da kapatan,
istenmeyen durumlarin niine gegen etkiler ortaya koymaktadir. Ornegin park sensérleri aracin arka ve
kor bir noktasinda var olan cismi aragtan inmeden algilamay1 saglayan kolaylastiric1 ve koruyucu bir
etkiye sahiptir. Veya serit takip sistemi kullaniciy1r serit disina ¢ikma aninda uyaran ve hatta
gerektiginde direksiyona miidahale etmek kaidesiyle potansiyel bir kazay1 engelleyen (vb. ornekler
¢ogaltilabilir) fonksiyonlar saglamaktadur.

Bu mekanizmalar ve iligki oriintiileri her ne kadar kullaniciy1 destekleyen, gerektiginde uyaran
sistemler olarak hayat1 kolaylastiran 6geler sunuyor olsa da, bu yapinin giiniimiizde geldigi noktada
kullanicinin denklemde bile olmadig1 6rnekler mevcuttur.

Bu Ornekler en genel anlamiyla (marka belirtmeksizin) otonom araglar seklinde ele alinabilir.
Otonom araclar uydu sistemleri, kameralar, farkl: tiir ve kombinasyonlarda sensorler ile donatilmas;
siiriicli olmadan park edebilen, ulasim saglayabilen, trafik unsurlarina-diger arag¢ ve yayalara uygun
siiriis saglayan araglar olarak tanimlanabilir.

Konvansiyonel, tradisyonel ve inovatif anlamda bu eylemin mekénsal incelemesi yapildiginda
bu calismanin temel hipotezi olan otonom araglarin ulasim fonksiyonundan ote yeni bir agilim ortaya
koymasi hali goriilmektedir.

M.O. 2000 yillarindan beri kullanilan at arabalar1 gerek gogebe toplumlarda, gerek Avrupa
aristokrasisinde oldukga fazla karsilasilan bir ulasim big¢imidir. Siiriiciiden bagimsiz bir kabin iginde
yolcularin kendilerine 6zel bir alan iginde yolculuk ettikleri goriilmektedir. Gerek siiriicii ile (agilip
kapanan kapaklar) gerek disarisi ile (perdeler-kapakgiklar-kapilar) iliskinin kontrollii oldugu bu
orneklerde yolcularin igcinde olduklar1 kabinin mekansal bir baglamda incelenebilecegi ifade edilebilir.
Kisiler burada (bagims: halde) yemegini yiyebilir, uyuyabilir, muhabbet edebilir (vb.). Bu noktada en
temel mekan tanimlayicilarindan birisinin oturma yonleri tarafindan ortaya ¢iktig1 sdylenebilir. Oturma
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yonleri dolayisiyla yiliz yiize olan kullanicilar en temel anlamda gidilen yone, yola degil aslen
birbirlerine ve deneyimin vuku bulacag: tamimli (onlara 6zel) hacme bakmaktadirlar (Sekil 3).
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Sekil 3. At Arabasi ve Oturma Plani (Yazar tarafindan gorsellestirilmistir)

Deneyim iizerinden algilanan mekan tanimindan hareketle bu 6zerk kabinlerin hareket halinde
olsa bile bir mekan temsil ettigi ifade edilebilir. Bu durum (atsiz arabalardan) otomobiller de her kisinin
gidilen yone baktig1 bir bigime evrilmistir (Sekil 4). Bu noktada temel unsur olan yolculuk mekansal
algilanmadan daha baskin bir hale gelmektedir.

Sekil 4. Modern Otomobil ve Oturma Plani (Yazar tarafindan gorsellestirilmistir)

Bu noktada oturma bigimlerinin, yonlerinin hareketle ayni yonde olmas: arag i¢ini mekan
olmaktan ¢ikartmaktadir denmemekte, kompozisyon 6gesi olarak ulasim fonksiyonunun mekan olma
fonksiyonundan daha baskin oldugu ifade edilmektedir. Otonom araglar fonksiyonel ya da mekansal
baglamda bu durumu koktenci olarak degistirmektedir. Bu araglar (bireysel tiiketim i¢in olanlar); hem
kullanicinin istediginde araci siirmesine hem de istege gore otomatik pilotun siirmesine izin veren bir
yapidadir. Asil Onemli nokta ise yaklasik altmis yildir var olan ara¢ koltuklarindaki degisimde
gozlemlenmektedir.

Arag koltuklar1 insan ergonomisi dahilinde sekillenmis temel bir oturma bi¢imi sunan, aracin
striiktiirel yapisina sabitlenmis oturma elemanlar1 olarak ifade edilebilir. Bu donatilar teknolojik
imkanlar dahilinde sabit bir oturma yerine hareketli mekanizmalar, motorlu ileri geri hareketleri, sirt
agis1 degisimi, 1sitma sogutma gibi fonksiyonlar igerebilmektedirler. En temelde bu hareket ileri geri ve
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asag1 yukar1 imkanlar1 sunmaktadir.

Buna karsin bu durum otonom araglarin varlig: ile degisim gdstermis yeni bir agilima imkan
saglamistir. Nasil ki karavan tiirli otomobillerde (motokaravan) siiriicii ve siiriiciiniin yan koltugu
yolculuk igin ileri bakar pozisyonda ve mekansal eylemler i¢in (donmek suretiyle) geriye bakar
pozisyonda olabiliyorsa; otonom araclarinda 6n koltuklarinda aym mekanizma ve detaylarin, aym
fonksiyonun kullanildigini gorebilmekteyiz (Sekil 5).

Sekil 5. Otonom Arag¢ Oturma Plan: Degisimi (Yazar tarafindan gorsellestirilmistir)

Bu baglam; aracin otomatik pilot ile gider haldeyken (siiriicliniin aract kullanmadig1 ancak
aracin gittigi senaryo), on koltuklarin donebilmesi ile ayn1 at arabalarinda oldugu gibi tanimli, 6zerk ve
deneyimin olusmasina izin veren yiiz yiize bir ortam, mekan yaratmaktadir.

Sonug olarak otonom araglarin kendi baslarina gidebilmelerini miimkiin kilan teknolojiler ile
donatilmis araglarda, kullanicilarin yolculuk siirecini kendi istedikleri gibi gecirebilmeleri saglayan bir
i¢ mekan tasarimi gelistirilmistir. Bu tasarim dahilinde 6n koltuklar geriye donerek aracin igindeki
temel fonksiyonu degistirmektedirler. Bagka bir deyisle otonom araglar bize salt olarak bir ulasim araci
tanimlamaktan 6te sahip oldugu 6zellikler ile hareket eden ve hareketten bagimsiz var olabilen birer
mekan tanimlamaktadirlar.
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